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SZCZEGOLOWY OPIS INWESTYCII

Wykonanie Studium Wykonalnosci
dla projektu
,Rewitalizacja infrastruktury regionalnego systemu
transportowego Zutawskiej Kolei Dojazdowej na
odcinkach Prawy Brzeg Wisty — Stegna — Sztutowo, oraz
Stegna — Nowy Dwdr Gdanski oraz Nowy Dwar Gdanski
Cmentarz — Nowy dwor Gdanski”
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Etap I: Opracowanie dokumentacji przygotowawczej
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1. Opis techniczno-technologiczny

Projekt ,Rewitalizacja infrastruktury regionalnego systemu transportowego Zutawskiej Kolei
Dojazdowej na odcinkach Prawy Brzeg Wisty — Stegna — Sztutowo oraz Stegna — Nowy Dwér Gdanski”
obejmuje rewitalizacje linii kolejowych:

e PTMKZ-01 Prawy Brzeg Wisty — Jantar — Stegna — Sztutowo, na odcinku od km 29,133 do km
44,226 wraz z torami stacyjnymi,
e PTMKZ-02 Stegna — Nowy Dwor Gdanski, na odcinku od km 0,000 do km 15,000 wraz
z torami stacyjnymi,
e PTMKZ-03 Nowy Dwér Gdanski Cmentarz — Nowy Dwér Gdariski, na odcinku od km 34,500
do km 36,237 wraz z torami stacyjnymi,
wchodzacych w sktad systemu transportowego (sieci kolejowej) ,Zufawska Kolej Dojazdowa”. Sieé
Zutawskiej Kolei Dojazdowej petni kluczowa role w zapewnieniu obstugi komunikacyjnej pétnocno-
wschodniego obszaru Doliny i Delty Wisty, a takze Mierzei Wislanej. Infrastruktura objeta niniejsza
analizag zlokalizowana jest w catosci na obszarze wojewddztwa pomorskiego w obrebie powiatu
nowodworskiego, a zachodni kraniec sieci kolejowej tworzy intermodalny wezet komunikacyjny (kolej +
prom + autobus miejski ZTM Gdansk) bezposrednio na granicy z powiatem grodzkim miasto Gdansk.
Linie kolejowe wchodzace w sktad Zutawskiej Kolei Dojazdowej dzierzawione sg przez Pomorskie
Towarzystwo Mitosnikdw Kolei Zelaznych (umowa zawarta z wtascicielem infrastruktury od dn.
20.06.2004 r.). Pomorskie Towarzystwo Mitosnikéw Kolei Zelaznych jest zarzadca infrastruktury oraz
przewoznikiem kolejowym w rozumieniu Ustawy z dn. 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.
2017, poz. 2117). Wiascicielem linii kolejowych jest Powiat Nowodworski, ktéry przejat je od PKP SA na
podstawie przepisow Ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji i restrukturyzacji
przedsiebiorstwa panstwowego , Polskie Koleje Paristwowe” (Dz. U. 2017, poz. 680 z pdzn. zm.).
Linie Zutawskiej Kolei Dojazdowej o rozstawie szyn 750 mm sg liniami jednotorowymi,
niezelektryfikowanymi, niewyposazonymi w blokade liniowg. Na linii Zutawskiej Kolei Dojazdowe;j
uzytkowanych jest 16 stacji i przystankéw. Infrastruktura liniowa i punkty handlowe wykorzystywane sg
przede wszystkim do ruchu pociggéw pasazerskich na liniach komunikacyjnych w rozumieniu Ustawy
z dn. 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2017 poz. 2136):
1. Nowy Dwoér Gdanski — Cyganek — Tujsk — Rybina — Stegna Gdarska — Junoszyno — Jantar Miyn —
Jantar Port — Jantar — Jantar Lesniczowka — Mikoszewo — Prawy Brzeg Wisty

2. Sztutowo — Sztutowo Muzeum — Stegna Morska — Stegna PKS — Stegna Gdariska — Junoszyno —
Jantar Mtyn — Jantar Port — Jantar — Jantar Lesniczowka — Mikoszewo — Prawy Brzeg Wisty

3. Nowy Dwoér Gdanski — Cyganek — Tujsk — Rybina — Stegna Gdarnska — Junoszyno — Jantar Miyn —
Jantar Port — Jantar

4. Nowy Dwoér Gdanski— Cyganek — Tujsk — Rybina — Stegna Gdanska — Stegna PKS — Stegna Morska
— Sztutowo Muzeum — Sztutowo

5. Nowy Dwdr Gdanski Cmentarz — Nowy Dwér Gdanski — Cyganek — Tujsk — Rybina — Stegna
Gdanska
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Popowo (2,019)

Rybina (4,489)
Rybina Most (4,880)

5,532

Tujsk (6,671)

Cyganek (10,727)

13,600

NOWY DWOR GDANSKI (15,045 / 36,237)

Nowy Dwoér Gdanski Cmentarz Komunalny (34,537)

1.1. Zarys zakresu rzeczowego projektu

Celem niniejszego opracowania jest opracowanie zatozen i szczegétéow technicznych rewitalizacji
Zutawskiej Kolei Dojazdowej stanowigce]j unikatowy w skali wojewddztwa i kraju projekt. Realizowany
jest przez Pomorskie Towarzystwo Mitosnikéw Kolei Zelaznych i Powiat Nowodworski od ponad 15 lat.
W zwigzku ze specyfika projektu niezbedna jest interwencja w celu zapewnienia dalszego trwania
Zutawskiej Kolei Dojazdowej. Bez pomocy zewnetrznej projekt zostanie zawieszony, a dorobek kolei
ulegnie zaprzepaszczeniu.

W zwigzku z zidentyfikowang zasadnoscig natychmiastowego podjecia prac zmierzajgcych do
poprawy stanu technicznego Zutawskiej Kolei Dojazdowe] zakres robét inwestycyjnych przewiduje
wykonanie:

Dokumentacja przedprojektowa — szacunkowy koszt robét: netto 1 000 000 PLN
Dokumentacja projektowa — szacunkowy koszt robét: netto 9 000 000 PLN
Rewitalizacja — szacunkowy koszt robét: netto 73 000 000 PLN w tym:
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A. Branza torowa — szacunkowy koszt robot: netto 48 000 000 zt

1) Catkowita wymiana nawierzchni na dtugosci 32 km toru — na nowg zgodng ze standardem:
— szyny nowe 49E1, tgczone w tor o dtugosci przeset od 30 do 60 m, z tubkami
szeSciootworowymi wzmacnianymi na stykach klasycznych,
— podkfady nowe typu STRUNBET, z przytwierdzeniem sprezystym, w rozstawie 0,60 m,
— podsypka ttuczniowa nowa, o grubos$ci nominalnej 0,30 m.

2) Przebudowa lub wzmocnienie podtorza:
— nastacjach na dtugosci toréw gtéwnych w tym rozjazddw,
— na dtugosci przejazdéw kolejowych,
— na dtugosci stref przejsciowych obiektéw inzynieryjnych,
— we wszystkich lokalizacjach, gdzie nie jest mozliwe uzyskanie nominalnej grubosci warstwy
podsypki, wystepujg uszkodzenia podtorza lub wystepujg grunty nienosne.

3) Remont istniejgcego odwodnienia (rowy boczne), budowa nowego systemu odwodnieniowego
(drenaze, rowy boczne) we wszystkich lokalizacjach, w ktdrych przewiduje sie wykonanie
wzmochnien podtorza.

4) Remont i zabezpieczenie skarp przekopdw/nasypéw/

5) Regeneracja 49 szt. rozjazdoéw
— rozjazdy regenerowane typu S42 1:7 R-100, 8a lub 6d wymiana na podrozjazdnice
drewniane nowe z drewna twardego,
— montaz elektrycznych napeddéw zwrotnicowych w obrebie posterunkéw ruchu Nowy Dwor
Gdanski, Stegna i Rybina Most.

6) Modernizacja 125 szt. przejazdéw kolejowych poprzez:
— wymiany pomostu przejazdow na pityty wielkowymiarowe/matogabarytowe
wewnetrzne wraz z remontem nawierzchni drogowej na dojsciach i dojazdach,
— wymiany oznakowania drogowego i kolejowego
— likwidacja 4 szt. przejazdéw.

B. Branza automatyki — szacunkowy koszt robét: 10 000 000 zt.
1) Zabudowa urzadzen stacyjnych sterowania ruchem kolejowym lokalnie na stacji Nowy Dwor
Gdanski, Stegna, Jantar i posterunku ostonnym Rybina Most,
2) Zabudowa urzadzen ssp na przejazdach kolejowych w liczbie 8 szt.

C. Brania teletechniczna — szacunkowy koszt robét: 5 000 000 zt.
1) Przebudowa kabli teletechnicznych oraz ich odtworzenie na posterunkach ruchu,
2) Zabudowa szaf telekomunikacyjnych i interfejséw,
3) Usuwanie kolizji z istniejgcg infrastruktura.

D. Branza energetyczna — szacunkowy koszt robét: 1 000 000 zt.
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Wykonanie nowych przytgczy energetycznych i budowa nowego oswietlenia wraz
z zastosowaniem pefnej automatyki sterowania oswietleniem na przejazdach kolejowych.
Budowa nowego oswietlenia perondw na wybranych stacjach i przystankach osobowych
Montaz linii kablowych, usuwanie kolizji, demontaz urzadzen, itp.

E. Branza budowlana - szacunkowy koszt robét: 5 000 000 zt.

1)

2)

3)

4)

5)
6)

Przebudowa istniejgcych perondw do obowigzujgcych standardéw wraz z wykonaniem
odwodnienia na stacjach i przystankach osobowych Nowy Dwér Gdanski, Cyganek, Tujsk,
Rybina, Sztutowo, Sztutowo Muzeum, Stegna Morska, Stegna PKS, Stegna Gdariska, Junoszyno,
Jantar Mtyn, Jantar Port, Jantar, Jantar Lesniczowka, Mikoszewo i Prawy Brzeg Wisty wraz z
wydtuzeniem do dtugosci uzytecznej krawedzi peronowej od 90 do 120 m (w zaleznosci od
warunkéw miejscowych),

Budowa nowych dojs¢ do peronéw (dostosowanie do potrzeb osdb z ograniczong mozliwoscig
poruszania), wiat peronowych, matej architektury.

Remont budynkéw petnigcych funkcje techniczno-ruchowe w Nowym Dworze Gdarskim
i Stegnie wraz z dostosowaniem budynkdéw dla potrzeb nowych urzadzen srk, teletechniki oraz
obstugi pojazdéw kolejowych.

Przebudowa sieci i instalacji wodociggowo — kanalizacyjnej.
Budowa przystankéw osobowych ,Nowy Dwér Gdanski Pétnoc i Cyganek Potudnie”.

Inne elementy infrastruktury (mijanki, wydtuzenia i odtworzenia odcinkéw linii) ktére w toku
analizy studium wykonalnosci stang sie niezbedne do zwiekszenia przepustowosci linii,
atrakcyjnosci i dostepnosci transportu kolejowego dla podréznych we wskazanym obszarze.

F. Branza obiektdw inzynieryjnych — szacunkowy koszt robot: 4 000 000 zi.

1)

Rewitalizacja mostu obrotowego (1 szt.) w km 4,486 linii Stegna — Nowy Dwor Gdanski,

2) Rewitalizacja mostow statych (5 szt.) w km 2,813; km 5,532; km 8,502; km 9,413; km 13,564; linii

3)

Stegna — Nowy Dwér Gdaniski,
Rewitalizacja przepustow (40 szt.)

Powyzszy zakres umozliwia osiggniecie oczekiwanego efektu :

e przywrdcenie catorocznego ruchu pasazerskiego,

e dostosowanie linii do prowadzenia ruchu pociggdw pasazerskich z predkoscig V = 60 km/h,
a dodatkowych pociggdw obstugiwanych trakcjg parowg do V = 35-40 km/h

e wybudowanie przystankdw osobowych ,,Nowy Dwér Gdanski Pétnoc i Cyganek Potudnie”;

e znaczagca poprawa dostepnosci transportu kolejowego przecigzonego ukfadu
transportowego pétnocnych Zutaw i Mierzei Wislanej oraz korytarzy taczacych ten region z
obszarami emisyjnymi.

Opracowana w sposéb kompleksowy dokumentacja przedprojektowa pozwoli na realizacje inwestycji

infrastrukturalnej. Szczegdétowe okreslenie zakreséw oraz kosztdw robot zwigzanych z realizacjg
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zakreséw prac powinno zosta¢ okreslone w opracowanym Studium Wykonalnosci z wykorzystaniem
dokumentéw opracowanych przez samorzad lokalny, zatozen regionalnych opracowan planistycznych,
dokumentéw strategicznych a takze ekspertyz podmiotéw wyspecjalizowanych w zarzadzaniu
infrastrukturg dedykowang lekkim pojazdom szynowym.

1.2. Rozwigzania wariantéw alternatywnych

Studium wykonalnosci wskaze odpowiedni wariant, najbardziej korzystny pod wzgledem uzyskania ww.
efektu i optymalny pod wzgledem finansowym zasadnos$¢ podejmowania dziatan rewitalizacyjnych w
tym takze wydtuzen czynnych linii i odtworzeni zlikwidowanych odcinkéw. Przedstawiony powyzej
zakres rzeczowy rewitalizacji Zufawskiej Kolei Dojazdowej jest wariantem optymalnym,
uwzgledniajgcym specyfike prowadzonego ruchu, szanse i mozliwosci wynikajgce z przyjetych rozwigzan
technicznych, a takze odpowiadajgce rzeczywistym potrzebom ludnosci (mieszkancow i turystéw).

1.3. Prognozowane koszty

Przewidywany koszt inwestycji zostanie wskazany po ustaleniu szczegétowego zakresu rzeczowego w
Studium wykonalnosci, na obecnym etapie mozna jedynie przedstawi¢ orientacyjne koszty inwestycji,
przygotowane w oparciu o przedstawiony powyzej zakres rzeczowy robét.

Roboty budowlano — montazowe

Wydatki kwalifikowalne 83000 000 PLN
— Wkfad UE —EFRR 70550 000 PLN
— Wktad krajowy 12 450 000 PLN
Wydatki niekwalifikowalne (VAT) 19 090 000 PLN

—  Srodki wtasne Pomorskie Towarzystwo Mitoénikéw Kolei Zelaznych 19 090 000,00 PLN

EUROPEJSKI FUNDUSZ *
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2. Opis spoteczno — ekonomiczny

2.1. Obecny stan problematyki obszaru objetego interwencja

Zutawska Kolej Dojazdowa stanowi unikalny system spoteczno-ekonomiczno-techniczny, ktérego
funkcjonowanie zalezy od szeregu czynnikow. W jego sktad wchodzg czynne linie kolejowe, ktére
sktadajg sie ze stacji, weztdow i szlakdw kolejowych. Tory, mosty, przepusty, perony, budynki i inne
sktadniki podsystemu infrastrukturalnego to obiekty budowlane. Po torach poruszajg sie pojazdy
kolejowe, z ktdrych zestawia sie pociggi. Pomorskie Towarzystwo Mitoénikéw Kolei Zelaznych posiada
Swiadectwo BezpieczeAstwa na Zarzadzanie Infrastrukturg Kolejowa oraz Przewoznika Kolejowego.
Pozyskato réwniez Licencje na przewodz kolejg oséb i towardw.

Zutawska Kolej Dojazdowa przewozi ponad 65 000 0s6b rocznie. W sezonie letnim, ktdry trwa na Mierzei
Wislanej od ok. 15 czerwca do 31 sierpnia kazdego roku wypoczywa (od Mikoszewa do Piaskdw) ok. 100
000 oséb. Mozna przyja¢, ze niemal dwie trzecie z nich korzysta z przejazdu kolejg waskotorowa. Jest to
popularnosé¢ poréwnywalna z Muzeum Stutthof (miesigce letnie), ktére jest darmowe oraz z latarnig
morskg w Krynicy (nalezy pamietac, ze w miescie Krynica Morska koncentracja turystéw jest duzo
wieksza). Zapewnienie mobilnosci turystéw, ktorych liczba w niektérych okresach roku przewyzsza liczbe
mieszkancow wybrzeza jest gtéwnym czynnikiem wptywajgcym na oferte przewozowg kolei. Realng
reakcjg na zapotrzebowanie klientow byto wprowadzenie od 2013 r. ulg ustawowych, ponadto
zastosowano cykliczny rozktad jazdy (odjazdy o petnej godzinie z poszczegdlnych przystankow).
Organizowane sg dodatkowe przejazdy w czasie duzych imprez np. finat , Lata z Radiem”. W ruchu stale
s3 wagony ,plenerowe”, ktére sg ulubionym s$rodkiem transportu pasazeréw Zutawskiej Kolei
Dojazdowe;].

Zutawska Kolej Dojazdowa to zabytek techniki o ponad stuletniej tradycji. Sama podréz liniami
waskotoréwki potgczona ze Swiadomoscia, ze ten sam widok, z tej samej perspektywy mieli podrdzni na
poczatku XX wieku stanowi nieoceniong wartos¢ edukacyjng i przenosi niczym wehikut czasu w
przesztos$é. Najcenniejszym obiektem na trasie jest Most Obrotowy z 1906 r. — z jednej strony pamigtka
objeta rejestrem zabytkéw, z drugiej atrakcja turystyczna, z jeszcze innej — czynny sktadnik systemu
transportowego, niezbedny dla zachowania ciggtosci technicznej funkcjonowania systemu. Wartosc¢
historyczng maja réwniez budynki (hala i dworzec w Nowym Dworze Gdariskim) i pojazdy Zutawskiej
Kolei Dojazdowej. Ochrona konserwatorska z pewnoscig wymaga zaostrzenia, ktore polegac¢ powinno na
objeciu rejestrem zabytkdw wszystkich czynnych odcinkéw Zutawskiej Kolei Dojazdowe] oraz jej
wyposazenia, w tym pojazdéw. Ponadto, Kolej zostata reaktywowana jako inicjatywa obywatelska.
Dziatalnos$¢ jest mozliwa tylko dzieki zaangazowaniu i organicznej, bezinteresownej pracy cztonkéw
Pomorskiego Towarzystwa Mitoénikdw Kolei Zelaznych.

Tor o szerokosci 750 mm zostat zbudowany na podsypce zwirowej, w niektdrych miejscach wzmocnionej
klincem lub ttuczniem. Zastosowano podktady drewniane typu IIWB (ok. 35% toru) lub betonowe 2W3z,
1-KL i 2-KL (ok. 65% toru). Tor zbudowano z szyn réznych typdéw: S49, S42, 8a, 6d, L. Wykazujg one rdzny
stopien zuzycia, gdyz zgodnie z praktykg pochodzg gtéwnie z odcinkdw starouzytecznych kolei
normalnotorowych. Na linii Prawy Brzeg Wisty — Stegna, ktdra nie byta w koncowej fazie eksploatacji
przez PKP uzytkowana w ruchu towarowym nawierzchnia kolejowa wymaga szybkiej poprawy
parametréw. Szyny lekkich typow pochodzg z lat 1887-1945, niektére znajdujg sie w torze od chwili
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wybudowania linii (1905). Najstarsze i najlzejsze szyny znajdujg sie na odcinku Jantar — Junoszyno —
Stegna — Stegna Morska i ten odcinek powinien zosta¢ objety przebudowa na ciezkie typy szyn.
Stosowane rodzaje przytwierdzen i ztgczek odpowiadajg zastosowanym typom szyn. W czasie wymiany
pojedynczej podktadéw wprowadza sie powszechnie przytwierdzenie posrednie typu K dla szyn S, S42 i
S49 lub typu posrednio-bezposredniego dla szyn typu 8a. Szyny lzejszych typdw mocowane sg
przytwierdzeniem bezposrednim. Szyny niezaleznie od typu przytwierdzane sg do podktadéw
betonowych bezposrednio wkretami.

W torach stacji i posterunkéw Zutawskiej Kolei Dojazdowej zabudowano 49 szt. rozjazdéw zwyczajnych
typdéw S42, 8a i 6d o skosach od 1:9 do 1:7, wszystkie wykonano na podrozjezdnicach drewnianych.
Najstarsze z nich pochodzg z lat 1899-1936 i zabudowane sg w torach dodatkowych. W torach gtéwnych
zasadniczych stosowane sg jedynie z lat 1985-1986 ciezkiego typu S42. Wszystkie rozjazdy w torach
gtéwnych, ktdre uczestnicza w przebiegach pociggowych zamykane sg zamkami trzpieniowymi, a w
przypadku posterunku ostonnego Rybina Most dodatkowo ostaniane semaforami ksztattowymi.

Linie Zutawskiej Kolei Dojazdowej zostaly zbudowane zgodnie z wymaganiami technicznymi dla
waskotorowych linii kolejowych o szerokosci toru 750 mm. Najmniejsze promienie tukéw wynoszg od
R=90 m do R=75 m. Najwieksze pochylenia podtuzne wynoszg 25 promili na linii Stegna — Nowy Dwor
Gdanski i 11 promili na linii Prawy Brzeg Wisty — Stegna — Sztutowo. Wzniesienia i spadki powyzej 20
promili wynikajg z koniecznosci pokonania przez kolej przeszkéd terenowych w formie ciekdw wodnych
i wspiecia sie az do korony watéw przeciwpowodziowych. Pochylenia miarodajne nie przekraczaja 8
promili.

Na sieci Zutawskiej Kolei Dojazdowej zlokalizowano obiekty inzynieryjne:

e Most obrotowy z 1906 r. na linii Stegna — Nowy Dwér Gdanski przez rzeke Szkarpawe miedzy
miejscowosciami Swierznica i Rybina (gmina Stegna),

e Most staty z 1948 r. na linii Stegna — Nowy Dwor Gdanski przez kanat tgczacy Linawe z
zespotem pomp w Chtodniewie, miedzy miejscowoséciami Tujsk i Swierznica,

e Most staty z 1950 r. na linii Stegna — Nowy Dwor Gdanski przez rzeke Tuge zbudowany w
miejscu oryginalnego mostu obrotowego z 1906 r., ktéry ulegt zniszczeniu w czasie dziatan
wojennych.

Ponadto na Zutawskiej Kolei Dojazdowe] znajduje sie kilka matych mostéw o rozpietosci przesta
do 6 m oraz kilkanascie przepustow.

Dopuszczalna predkos¢ ruchu pociggdw i pojazdéw kolejowych wynosi:
e 30 km/h na linii Stegna — Nowy Dwér Gdanski,
e 25 km/h na linii Prawy Brzeg Wisty —Sztutowo (od km 29,419 do 37,200 i od 41,000 do 44,146),
e 15 km/h na linii Prawy Brzeg Wisty — Sztutowo (od km 37,200 do 41,000).

Ograniczenia predkosci wprowadzone Wykazem Ostrzezen Statych wynikajg z:
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e stanu nawierzchni kolejowej (szyny i ztaczki lekkiego typu),
e geometrii toru (promienie tukow),
e stanu obiektéw inzynieryjnych (mosty, przepusty),

e przejazdu przez most obrotowy (5 km/h),

braku widocznosci na przejazdach kolejowych.

Na sieci Zutawskiej Kolei Dojazdowej zlokalizowanych jest ponad 129 przejazddw i przej$é przez tory,

skoncentrowanych zwtaszcza na linii Prawy Brzeg Wisty — Stegna — Sztutowo. Zdecydowana wiekszos¢
to przejazdy kategorii ,D”, na ktérych zgodnie z obowigzujgcymi przepisami pociagi zwalniajg bieg do
20 km/h ze wzgledu na ztg widocznos¢. Przejazdy kategorii ,A” zlokalizowane sg na:

e linii Stegna — Nowy Dwdr Gdanski przy skrzyzowaniu z Drogg Wojewddzka nr 502, zamykanie
ruchu pojazdéw drogowych na przejezdzie nalezy do obowigzkdw druzyny pociggowej,

e linii Stegna — Nowy Dwdr Gdanski przy Rondzie w Stegnie, na skrzyzowaniu Drogi
Wojewddzkiej nr 501, nr 502 oraz ul. Lipowej i ul. Jagietty, zamykanie rogatek przejazdowych
nastawianych z miejsca nalezy do obowigzkdw druzyny pociggowej, a w przypadku gdy stacja
Stegna Gdanska jest obsadzona do obowigzkdw dyzurnego ruchu tego posterunku,

e w obrebie stacji Nowy Dwér Gdanski — przy skrzyzowaniu z ul. Warszawskg w Nowym Dworze
Gdaniskim.

2.2. Uzasadnienie potrzeby podjecia dziatan niwelujgcych

Rewitalizacja waskotorowej, zabytkowej Zutawskiej Kolei Dojazdowej jest przedsiewzieciem
niezbednym dla podtrzymania jej funkcjonowania. Cel i misje proponowanego do realizacji projektu
stanowi trwafy rozwdj Zutawskiej Kolei Dojazdowej jako atrakcyjnego turystycznie, wydajnego,
przyjaznego srodowisku regionalnego systemu transportowego, realizowany poprzez swiadczenie
ustug publicznych w zakresie przewozow pasazerskich

Cel ten realizowany bedzie w postaci trzech dziatan operacyjnych:

1) Rozwdj oferty Zutawskiej Kolei Dojazdowej i wzrost liczby przewiezionych pasazeréw oraz wzrost
mnoznika turystycznego Zutaw i Mierzei,

2) Bezpieczng eksploatacje pojazdow kolejowych, w tym ochrone regionalnego dziedzictwa
Pomorza poprzez wykorzystanie taboru kolejowego o szczegdlnych walorach historycznych
(wybrane kursy obstuzone taborem zabytkowym o petnej funkcjonalnosci) lub uzytkowych
(wagony plenerowe),

3) Bezpieczne zarzadzanie infrastrukturg kolejowg, w tym ochrona regionalnego dziedzictwa
Pomorza poprzez zagospodarowanie historycznych elementéw infrastruktury objetych ochrong
konserwatorska.

* * %

* e x



PROGRAM
REGIONALNY

NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI

UNIA EUROPEJSKA

ROZWOJU REGIONALNEGO

Pozytywnymi aspektami realizacji projektu stanowigcymi jego wymiar aplikacyjny (praktyczny) dla
regionu Pomorza sg przede wszystkim:

1) Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego w stosunku do transportu drogowego,

2) Zmniejszenie kongestii transportowej na obszarze recepcji turystycznej oraz na korytarz
faczacych obszary emisyjne z recepcyjnymi poprzez przejecie czesci ruchu z przecigzonego,
niewydolnego systemu drogowego,

3) Podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu w transporcie lgdowym i obnizenie kosztow
wynikajgcych z wypadkéw komunikacyjnych, poprzez przejecie czesci ruchu z przecigzonego
systemu drogowego.

Realizacja inwestycji spowoduje przywrdcenie pierwotnych parametréw technicznych linii kolejowej
oraz korzysci wynikajgce z faktu, ze tory na tej trasie nie bedg wymagaty przez wiele lat wiekszych
napraw, a co za tym idzie ponoszenia dalszych znacznych kosztéw utrzymania nawierzchni i podtorza
kolejowego.

Zatozenia projektu, jego cel i zakres przedmiotowy prowadzg do znaczacego zwiekszenia
dostepnosci do liniowe] i weztowej infrastruktury transportowej. Powyzisze dziatania pozwolg na
zréwnowazony rozwadj obszaréw miejskich i wiejskich oraz przyspieszy wzrost atrakcyjnych lokalizacji dla
nowych inwestycji, w tym sektora turystyki wakacyjnej i weekendowej. Realizacja przedmiotowe;j
inwestycji istotnie przyspieszy integracje przestrzenng igospodarczg regionu Doliny Delty Wisty
w wojewddztwie. Umozliwi wyzszg dostepnosé rynku pracy i edukacji dla mieszkancéw miejscowosci
potozonych w sgsiedztwie rewitalizowanych linii kolejowych.

Potrzeba realizacji projektu zostata w sposdb niebudzacy watpliwosci udokumentowana analizg
potrzeb oraz pilnoscia dziatan.

2.3. Wskazanie inwestycji komplementarnych

Aktualnie w realizowany jest szereg inwestycji w zakresie modernizacji linii kolejowych na terenie
wojewddztwa pomorskiego, ktdre sg zrdéznicowane pod wzgledem celdw i obszaréw ich wykonania.
Projekty te sg komplementarne pod wzgledem: przestrzennym (geograficznym), problemowym
(funkcyjnym) i przedmiotowym (sektorowym).

Obecnie realizowane s3:
» projekty RPO WP:
— Rewitalizacja linii kolejowej nr 405 odcinek granica wojewddztwa — Stupsk — Ustka,
> projekty CEF:
— Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni CEF,
— Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do portu Gdansk CEF,
> projekty POIiS:
— Poprawa stanu technicznego infrastruktury obstugi podréznych (w tym dostosowanie do
obstugi TSI PRM), etap Il stacja Gdansk,
— Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz-Tréjmiasto,
— Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk,
> projekty inne:
— Prace na linii kolejowej CE 65 na odcinku Zduriska Wola- Karsznice -Bydgoszcz-Tczew.
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Celem wymienionych inwestycji jest zwiekszenie dostepnosci infrastruktury transportowej utatwiajgcej
przemieszczanie sie podrézinych i przeptyw towardw, poprawa bezpieczenstwa, skrécenie czasu
podrdzy. Ponadto realizacja projektéw przyczynia sie do utworzenia bardziej wydajnej i bezpieczne;j sieci
linii kolejowej w regionie i podniesienia efektywnosci przewozéw transportem kolejowym, co w
konsekwencji ma mie¢ przetozenie na zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w obstudze
transportowej regionéw.

Projekt jest powigzany z w/w projektami realizowanymi, ktére uzyskaty decyzje o finansowaniu w taki
sposob, ze ich rezultaty warunkuja sie wzajemnie.

11
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3. Zgodnos¢ z dokumentami strategicznymi

3.1. Uzasadnienie realizacji w kontekscie zapiséw dokumentdéw strategicznych

Zakres inwestycji pn.: ,Rewitalizacja infrastruktury regionalnego systemu transportowego Zutawskiej
Kolei Dojazdowej na odcinkach Prawy Brzeg Wisty — Stegna — Sztutowo, oraz Stegna — Nowy Dwor
Gdanski oraz Nowy Dwér Gdanski Cmentarz — Nowy dwér Gdanski” zgodny jest z celami okreslonymi w
polityce transportowej Unii Europejskiej oraz zawartymi w Strategii Rozwoju Kraju — Polska 2030 i
Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 roku).

Rozwijanie infrastruktury transportowej wedtug Narodowej Strategii Rozwoju Regionalnego przyczyni
sie do zapewnienia wiekszej spdéjnosci Polski na poziomie miedzynarodowym, ogdlnokrajowym,
wewnatrz regionalnym i lokalnym.

Dokumenty te zwracajg uwage na zty stan infrastruktury kolejowej, niskie naktady na kolej oraz
wynikajgce z nich zaniedbania modernizacyjne i odtworzeniowe. Sytuacja ta powoduje bariere w
rozwoju gospodarczym Polski i jej regiondw. Rozwijanie infrastruktury transportowej wedtug Narodowej
Strategii Rozwoju Regionalnego przyczyni sie do zapewnienia wiekszej spdjnosci Polski na poziomie
miedzynarodowym, ogdélnokrajowym, wewnatrz regionalnym i lokalnym. Przedmiotowy projekt wpisuje
sie réwniez w strategiczne dokumenty na poziomie regionu, tj. m.in.: Strategie Rozwoju Wojewddztwa
Pomorskiego do roku 2020 oraz jest zgodny z zapisami Strategii Rozwoju Transportu w Wojewddztwie
Pomorskim do 2020 roku.

Zgodnie z zapisami w Strategii oczekiwanym efektem dziatania bedzie m.in. nowoczesna, sprawna,
weztowa i liniowa (gtéwnie szynowa) infrastruktura transportu zbiorowego, wigzgca osrodki gminne z
miastami powiatowymi i miasta powiatowe z Tréjmiastem.

Przedsiewziecie inwestycyjne obejmuje wazny odcinek linii kolejowej dla stworzenia spdjnego systemu
transportowego wojewddztwa pomorskiego. Potgczenie pasazerskie pomiedzy posrednio pomiedzy
Tréjmiastem a Nowym Dworem Gdanskim i dalej Gminami Stegna i Sztutowo jest strategicznym
potgczeniem w rozumieniu pozadanego prawidtowego rozwoju turystyki na terenie powiatu
nowodworskiego oraz wzmocnienie dziatan na kompleksowg ochrone Srodowiska naturalnego na
terenach potozonych wzdtuz linii kolejowych oraz zaprogramowanie dziatan zapobiegajacych i
tagodzacych negatywny wptyw prowadzonego ruchu kolejowego na Srodowisko naturalne.

3.1.1. Zgodnosc¢ z Regionalnym Programem Strategicznym w zakresie transportu — Mobilne
Pomorze

Zgodnos¢ z Regionalnym Programem Strategicznym w zakresie transportu — Mobilne Pomorze w
zakresie:

— Celu szczegotowego 1 (Rozwiniety i efektywny system publicznego transportu zbiorowego)
priorytet 1.1. (Rozwdj infrastruktury transportu zbiorowego) poprzez rewitalizacje
przedmiotowe;j linii kolejowej w celu utworzenia spdjnej, sprawnie dziatajgcej i bezpiecznej
infrastruktury liniowej, jak rowniez posrednio poprzez dopasowanie oferty transportu
zbiorowego do potrzeb jego uzytkownikéw, gdyz w wyniku rewitalizacji mozliwym bedzie
zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggéw i zwiekszenie predkosci przejazdu oraz
ograniczanie negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko poprzez przejecie czesci
potokdow podrdznych z transportu samochodowego (indywidualnego i zbiorowego) na transport
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kolejowy. Realizacja przedsiewziecia ma na celu trwatg i skuteczng poprawe stanu infrastruktury
kolejowej, jak i bezpieczenstwa oraz jakosci Swiadczonych ustug.

Celu szczegotowego 1 (Rozwiniety i efektywny system publicznego transportu zbiorowego)
priorytet 1.2. (Wysoka jakos$¢ ustug transportu zbiorowego i jego promocja) poprzez
wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan w systemie sterowania ruchem kolejowym, ktoére
przyczynig sie do wiekszej niezawodnosci i bezpieczeristwa przewozéw na Zutawskiej Kolei
Dojazdowej umozliwieniu skoordynowania dziatad organizatordw publicznego transportu
zbiorowego.

Wsrdd przedsiewzied strategicznych dla RPS znajduje sie ,Pakiet przedsiewzieé¢ dotyczacych
rewitalizacji linii kolejowych waznych dla spdjnosci wojewddztwa”, w ramach tego pakietu
znalez¢ mozna przedmiotowy projekt

Zgodnos$¢ z Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Pomorskiego
2030

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego 2030 okredla wizje
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa, polityke przestrzenng, realny —partnerski —
innowacyjny — skuteczny — efektywny system jego realizacji. Uwzglednia zapisy strategii Rozwoju
wojewddztwa i jest z nig spojny. W ramach rozwoju systemu transportowego wojewddztwa,
przedmiotowy projekt wpisuje sie w Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Pomorskiego 2030 poprzez wiele zadan takich jak:

— Dziatanie na rzecz polityki przestrzennej stuzgce realizacji kierunku 2.4 Ksztattowanie
racjonalnej struktury przestrzennej sieci transportowej poprzez Rewitalizacje
i przebudowe sieci kolejowej, koncentrujagcg sie na podnoszeniu standardéw
technicznych i funkcjonalnych linii kolejowych o szczegdlnym znaczeniu dla rozwoju i
obstugi wojewddztwa, zwtaszcza w zakresie redukcji emisji spalin i hatasu w
obszarach cennych przyrodniczo i turystycznie, w tym: modernizacje Zutawskiej Kolei
Dojazdowej (Stegna — Nowy Dwor Gdanski oraz na odcinku Prawy Brzeg Wisty -
Sztutowo),

— Projekt rozwigzuje problemy zdefiniowane w Planie Zagospodarowanie Przestrzennego
Wojewddztwa Pomorskiego do 2030 r. w zakresie zdiagnozowanych barier i zagrozen
Obszaru Funkcjonalnego Strefa Przybrzeina m. in. poprzez dostosowanie systemu
transportu ladowego, w tym infrastruktury drogowej i kolejowej, do sezonowych
szczytow przewozowych; a takze w zakresie barier i zagrozen Obszaru Funkcjonalnego
Zutawy niski stopied spdjnosci transportowej obszaru wynikajacy ze ztego stanu
infrastruktury transportu;

— Specyficzna zasada zagospodarowania przestrzennego 4.2.13. Zasada uwzglednia przy
planowaniu  rozwigzan  komunikacyjnych, w  szczegblnosci na obszarach
mierzejowych, role transportu kolejowego w redukcji negatywnych skutkéw
sezonowego wzrostu natezenia ruchu oraz mozliwosci rozwoju systemow
komunikacji alternatywnej, w tym transportu zbiorowego.
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— Koniecznos¢ poprawy obstugi transportowej miejscowosci mierzejowych przez:
organizacje miejsc parkingowych w miejscowosciach nadmorskich oraz duzych,
zielonych parkingdw u nasad Mierzei Helskiej i Wislanej, powigzanych z weztami
integracyjnymi typu P&R i B&R, a takze atrakcyjng oferte transportu zbiorowego, w tym
kolejowego, co jest tozsame z celami rewitalizacji Zutawskiej Kolei Dojazdowej

— Jednoz kluczowych wyzwar obszaru funkcjonalnego Zutawy stanowi poprawa obstugi
transportowej atrakcyjng ofertg transportu zbiorowego, a potencjat Obszaru
Funkcjonalnego Zutawy w tym zakresie stanowi zachowana infrastruktura Zutawskiej
Kolei Dojazdowej, stwarzajgca warunki do rozwoju nowej oferty turystycznej.

3.1.3. Zgodnosc¢ z Regionalnym Programem Operacyjnym dla Wojewddztwa Pomorskiego na
lata 2014-2020

w Regionalnym Programie Operacyjnym dla Wojewddztwa Pomorskiego
na lata 2014-2020 podkreslono niskg dostepnos¢ transportowg regionu, stabg integracje uktadu
transportowego.

Niniejszy projekt wpisuje sie w o0$ priorytetowg 9.Mobilnosé. Promowanie strategii
niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoridow, w szczegdlnosci dla obszaréw miejskich, w
tym wspieranie zrownowazonej mulitimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych
majacych oddziatywanie fagodzace na zmiany klimatu. Za cel szczegétowy przyjeto ,Zwiekszona
liczba pasazerdéw transportu zbiorowego w miastach oraz ich obszarach funkcjonalnych. Gmina
Stegna lezy w obszarze metropolitalnym tj. rdzeniowym obszarze funkcjonalnym Trdjmiasta
(w rozumieniu przepiséw Ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz.U. 2017 poz. 1073), a pozostate Gminy, na terenie ktérych dziata Zutawska
Kolej Dojazdowa znajdujg sie w bezposredniej otulinie Metropolii Tréjmiejskiej. Analizowana
sie¢ kolejowa stanowi ponadto kregostup komunikacyjny obszaru funkcjonalnego ,Zutawy”
zgodnie z intencjg ustawodawcy wyodrebnionego w strukturach planistycznych jako szczegdlnie
istotnego dla cato$ciowego zagospodarowania kraju. Potencjat wykorzystania tej infrastruktury
podwyzsza potozenie w bezposrednim sgsiedztwie obszarow funkcjonalnych rangi regionalnej
(Elblag), a takze subregionalnej (Tczew, Malbork).

Realizacja priorytetu inwestycyjnego pozwoli na pogtebienie integracji oraz poprawe
sprawnosci, atrakcyjnosci i ekoefektywnosci systemu transportu zbiorowego w najwiekszych
miastach i ich obszarach funkcjonalnych, tworzacych silng alternatywe dla indywidualnego
transportu samochodowego, wptynie to na popyt na przewozy transportem kolejowym, co
zmniejszy negatywny wptyw na S$rodowisko, poprzez zmniejszenie udziatu transportu
samochodowego w obstudze transportowej regionu.

Interwencja przyczyni sie m.in. do utworzenia lub unowoczesnienia transportowych weztéw
integracyjnych stanowigcych podstawe ksztattowania efektywnych potgczen wewnatrz miast i
w relacji z ich otoczeniem funkcjonalnym, w tym z obszarami wiejskimi.

Planowane efekty projektu wniosg wktad w osiggniecie spodziewanych efektow realizacji
Programu, a projekt cechuje sie korzystnym stosunkiem naktadéw do efektéw w swietle celéw
projektu.
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Rewitalizacja Zutawskiej Kolei Dojazdowe] przyczyni sie do umocnienia pozycji transportu
zbiorowego (kolejowego), wptynie na poprawe atrakcyjnosci tego transportu (m.in. dzieki
poprawie bezpieczenstwa i komfortu jazdy).

W trakcie realizacji Studium wykonalnosci zostang okreslone szczegétowe efekty spoteczno-
ekonomiczne realizacji projektu, w tym doktadne analizy marketingowe, popytu na przewozy
pasazerskie, efektywnosci finansowej i ekonomicznej itp

Pomoc publiczna

Pomorskie Towarzystwo Mitoénikéw Kolei Zelaznych jest inicjatywa Polska, zatozong w 1990 r.
posiada wieloletnie doswiadczenie w zakresie przewozdéw kolejowych i zarzgdzania infrastruktura.
Jako przedsiebiorca kolejowy dziatajgcy w warunkach silnie regulowanej branzy wymagajacej
specjalistycznych kompetencji, w praktyce realizuje swoje cele w warunkach monopolu
naturalnego — brak jest innych sieci kolejowych o zblizonych parametrach technicznych. Nie jest
spetniona przestanka wptywajgca na konkurencje w wymiane handlowg, poniewaz na rynkach na
ktérych wystepuje monopol nie ma miejsca na wystepowanie konkurencji.
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